Oppen viigoverbyggnad och
drdnerande bdrlager

Bakgrund

Oppen &verbyggnad med drinerande slitlager be-
tyder att vigkroppens birlager och forstirknings-
lager kan fungera som dagvattenmagasin. Detta
minskar kostnaderna fér diken och brunnar. Op-
pen 6verbyggnad reducerar ocksd vagbuller.

Syfte
Syftet har varit att studera bérigheten hos en 6p-
pen vigoverbyggnad med asfaltbundet drineran-
de birlager for att kunna dimensionera vigkrop-
pen med hinsyn till trafik och klimat.

Genomforande
Projektet har genomférts av NCC och Malmé
Gatukontor med bidrag fran SBUF och experi-
mentstdd fran BFR. I en referensgrupp har dven
Vigverket och Svenska Kommunférbundet med-

verkat.

Tre provstrickor, ca 150 m langa, pd Borre-
backavigen i Malmo utférdes hosten 1991:
1. referensstriicka: vanlig tit grusbitumenéver-
byggnad GBO enligt BYAS4
2. vanlig grusbitumendverbyggnad GBO men
med drinerande asfaltbundet birlager av
stenskelettyp (Viacobase)
3. 6ppen 6verbyggnad.
Tryck- och téjningsgivare samt temperaturgivare
har anvints. Kérforsok med lastbil och fallviktsbe-
lastningar har gjorts och analyserats av Inst. for
Veje, Trafik og Byplan vid Danmarks Tekniske
Universitet.

Resultat

Provstrackorna visar efter tre ars uppf6ljning att
en Sppen konstruktion kan ha hogre birighet dn
motsvarande grus-bitumendverbyggnad. Belast-
ningen pé terrassen blir ligre genom att lasterna
sprids bittre i makadambirlagret. Aven det drine-
rande asfaltbirlagret (Viacobase) visade god ba-
righet. Detta betyder att dverbyggnadens totala
tjocklek kan minskas.

Erfarenheter frdn produktionen pekar pa att:

@ slitage i blandarenheten och minskad kapaci-
tet vid asfaltfabriken hojde kostnaderna fér
det drinerande asfaltbirlagret

® minst ett grovt lager makadam bér laggas uti
botten och ovanp3 detta ett finare lager for att
underlatta utlaggning och justering

@ om makadamen skall trafikeras innan utligg-
ning, bor den stabiliseras genom indrinkning
med bitumen

@ slintjustering bér goras fore slutbeliggning for
att porerna i drinbeliggningen inte skall sitta
igen.

Biarigheten och stabiliteten i barlagret beror i hog
grad p4 stenens hillfasthet och kornform. Nir
makadam skall anvindas till denna typ av birlager
maste dirfér sammansittningen testas fére utligg-
ning.

‘Totalkostnaderna har.i detta fall inte blivit h-
gre an for en vig med traditionell konstruktion.
Om dikena gors enklare och dverbyggnaden di-
mensioneras tunnare, kan anlaggningskostnaden
bli innu ligre.

Varken igensittning av porerna eller halkrisker
har visat sig utgéra problem i detta projekt.

Installerade givare, se omstdende sida

Ytterlzgare mformatzon lamnas av

Fredrik Stable, NCC AB, tel 040-31 70 00 eller
Thomas Wah]man Scand1aconsult Syd AB,
tel 040-10 54 40.

Rapporten Oppna overbyggnader och S
drinerande barlager (av Thomas Wahlman och
Fredrik Stahle, 59 sid) kan bestillas frin Fredrik
Stahle, NCC AB, tel 040-31 70 00 eller T
Thomas Wah]man Scand1aconsu1t Syd AB

tel 040-10 54 40.

Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond, Box 7835, 103 98 Stockholm. Besok: Norrlandsgatan 15", Telefon 08-698 59 99. Telefax 08-24 97 80.



Installerade givare pd varje stréicka.

ASG = Asphalr Strain Gauge (t6jningsgivare)

SPC = Soil Pressure Cell (tryckgivare)

SSDT = Soil Strain and Deformation Transducer (t6jningsgivare)
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